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OIX DES TREUILS

DATI NECES&ARI

REQUIRED DATA

DONNEES NECESAIRES

ERFORDER.ICHE ANGABEN

T =differenza di tiro

Q = portata

F =peso cabina con arcata
G = contrappeso

S = pesofuni  (vedi Tabella 1)

T =o0ut o balance load

Q =Load

F = carweight (conplete)
G = Counteweight

S =Ropesweight (seeTable 1)

T =Force de traction

Q =cCharge

F = Poids cabine (coplet)

G = Contrepoids

S = Poids des cablesvoir Table 1)

T =Zugkraft

Q = Nutzlast

F = Fahrkorbgewict

G = Gegergewicht

S = Seilgavicht  (siene Tabelle 1)

CARICO STATICO STATIC LOAD CHARGE STATIQUE STATISCHE BH.ASTUNG
Tiro 1:1 Roping 1:1 Traction 1:1 Aufhan gung 1:1
CS = Q+F6+S CS = Q+F6+S CS = Q+F&+S CS = Q+F&+S
Tiro 2:1 Roping 2:1 Traction 2:1 Aufhan gung 2:1

CS = (Q+F6+S) /2

CS = (Q+F6+S) /2

CS = (Q+F6+S) /2

CS = (Q+F6+S) /2

DIFFERENZA DI TIRO T

OUT OF BALANCELOAD T

FORCE DETRACTION T

ZUGKRAFT T

Le tabelle del nostro catalog
riportano, in funzionedella
velocita e della potenza s
crone,la differena di tiro T
calcolata cone segue:

bThe tablesof our catalog shoy
the out of balane load T,
depanding on the synchronous

power calculated as folls:

speed and on te synchronofsy

Les tableaux e notre catalogu
donnent, en fonction de I
vitesse et de la puissance
nchronisme,la force de
traction T calculé de la facgor
suivante:

=

EDie  Tabellen in  unseem
Katalog zeigen die Zugkraftih
#Abhéngigkeit von def
synchronen Gesch windig K
und Leistung,die wie folgt
berechnetvird:

FUNI NON COMPENSATE
BILANCIAMENTO 50% DHLA
PORTATA

WITHOUT  COMPENSATING
CHAINS BALANCE 50% OF THE
LOAD

SANS CHAINESDE OMPENSA-
TION CHARGE EQULIBREE A
50%

OHNE SEILGEWICHTSA-
USGLEICH 50% AUSGLEICH
DER NUTZLAST

Tiro 1:1
(velocita argano
cabina) (G=F+ Q/2)

velocita

Roping 1:1
(gear speed car speed) (G=H
Q/2)

Traction 1:1
{vitesse tredi= vites® cabine
(G=F+ Q/2)

Aufhargung 1:1
(Getriebegeschvindigkeit=
Fahrlorbgeschv.) (G=F+ Q2)

T=(Q+F+S-G)
Macdhinain dto
Machine abae
Machine en haut
Maschine obenstehend

T=(Q+F+S-G)h

Macdinain dto can deviazone
Machine abwe with divertorunit
Machine en haut avecgroupe de revoi

Maschine obenstehend mit

T=(Q+F+S-
Macdhinain basso co deviazone
Machine bdow with divertorunit
Machine en bas &ecgroupe de ravoi
Maschine utenstehend mit Umlenkrolle

Umlenkrolle

G)h

n Coeficiente dovuib al
numero puleggedi rinvio ed al
tipo di cuscinetti

n = Coefficert depending on t
guantiy of divertorunits and o
the ype d bearings

n Coéficient obteru en
onction du nombre de palies
de rervoi et du type de

coussinets

n = Beiwert abhéngig va der
Anzahl der  Um-und/oder
Ablenkroller und vom Lageryp

Pulegge
Pulleys
Poulies
Rollen

N.

Cusanett a sere
Ball bearings
Roulements a bill es
Waélzlagern

0,98 0,96

0,92

0,90

0,88 0,86

Cusanett a stisdamento
Sleeve beaings

Bagues Bronze
Gleitlager

0,96 0,92

0,88 0,85

0,81

0,78 0,75

eit
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Tiro 2:1 Roping 2:1 Traction 2:1 Aufhargung 2:1
(velocita argano = 2 volte|(gear speed isvce car speed)(vites®e treul = 2 x vitessq(Getriebegesahindigkeit= 2 X
velocita cabina) cabine) Fahrkorbgesalindigheit)
T=((Q+F)/ 2+S-G/2 ) K T=((Q+F)/2+S- G/2 ) h T=( (Q+F) / 2+S- G/2) K T=((Q+F)/ 2+S-G/2 ) K
LLLLS LLLLLLS
+

T =(Q/4+S) I

Pulegge
N. Pules 1 2 3 4 5 6 7
Rollen

Cusdnet!j a dere
n 23&2?4332 il 0,98 0,96 0,94 0,92 0,90 0,88 0,86
Waélzlagern

Cusdnetti g stisdamento

Sleave beangs 0,96 0,92 0,88 0,85 0,81 0,78 0,75
r] Bagues Bronze

Gleitlager




